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”Hojda banavgifter driver godset ut pa vagarna”

Den pagér en fordubbling av banavgifter na som tynger godstagsfor etagen och
hotar det svenska naringdivets konkurrenskraft. Nasta vecka lagger tagoper a-
toren CargoNet ned sina kombitag som kort lastbilsgods de langa strackorna i
Sverige. Det ar godsméangder motsvar ande 50 000 lastbilar arligen som mister
tagen som transportalter nativ. Forlorarnablir miljon och det transportber oen-
de svenska naringslivet.

Historiskt sett har tagbolagen i Sverige haft |&ga banavgifter. Det har gynnat Sverige
va och bidragit till en positiv utveckling for jarnvagstrafiken. Samtidigt har vi Euro-
pas langsta och tyngsta lastbilar som jamfort med de flestalander har haft |aga avgif-
ter, inte minst for att industrin i ett land i Europas periferi skall kunnavara konkur-
renskraftig — trots langa avstand till kunderna nere pa kontinenten. Allatransportslag
behovs och det & ofta kombinationen bat, tg och lastbil som gor att vi klarar landets
behov av transporter.

Branschens bedomning &r att den avgiftsniva som gallde fram till ar 2009 innebar en
balans mellan transportslagen. Nu rubbas konkurrensl&get och gods drivs ut pa véa
garna. Under en fyradrsperiod 2010-2013 vill regeringen fordubbla banavgifternafran
500 miljoner kr/ar till 1000 miljoner kr/&r och hojningarna planeras fortsatta sa att
avgiftsuttaget enligt Trafikverkets berakningar och regeringens faststallda nationella
plan, blir fyra ganger hogre 2021. Branschftreningen Tagoperatorerna har visat att
hojningarna ar storre an det samlade resultatet fran de svenska tagoperatorerna.

Tagoperatoren CargoNets forluster och nedlaggning i Sverige bor kunna bli en vack-
arklocka for politikerna och Trafikverket. Tagoperatoren Rail Care slutar kérasina
godstag i vinter och anger |6nsamhetsproblem som ett sk och MidCargo sager att
forutséttningarna att konkurrera med lastbilen nu helt forsvinner for dem. Tagopera-
torerna har bejakat en forandring av banavgifterna sa att de tég som far hogst prioritet
och snabbast restid betalar mer, for att effektivisera anvandningen av infrastrukturen.
Tagoperatorerna har ocksa sagt att vissa delar av marknaden kan téla hojda avgifter
om infrastrukturen byggs ut och leveranskvaliteten forbéattras.
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Men da bor regeringens och Trafikverkets utgangspunkt vara att forst levereraen
béttre kvalitet och effektivitet pa sparen och darefter ta upp en diskussion med tag-
operatdrerna och det transportberoende naringslivet om avgiftsuttagen.

Med hojda priser for jarnvagsgodset kommer en del transportkdpande foretag att soka
sig bort fran jarnvagen. Men de svenska foretag som ar helt beroende av jarnvags-
transporter for att fa ut sinavaror i varlden kommer att fa ett forsamrat konkurrensl &
ge pa den globala marknaden. Godstagen bar stél- och pappersindustrins produkter pa
sina hjulaxlar ut i Europa och savél Sveriges klimatmal, konkurrenskraft som syssel-
séttning hotas nu.

Stora lasthilsakerier har f6ljt politikernas uppmaning och investerat for att kora last-
bilstrailers och vaxelflak med tag de langa stréckorna, med sa kallade kombitag. Men
nér CargoNet nu lagger ned i Sverige sa &r det i praktiken ett helt marknadssegment
som slas ut: CargoNet &r det helt dominerande foretaget som erbjuder kombitag for
lastbilstrailers och containers. Orsaken till det & bland annat dliten infrastruktur och
Okade infrastrukturavgifter. Enligt jarnvagslagen skainfrastrukturforvaltare ta ut av-
gifter for att jarnvagsforetagen ska fa anvanda infrastrukturen (utgangspunkten for
detta & EU-direktivet 2001/14/EG). Sarskilda avgifter kan tas ut om det & forenligt
med ett samhallsekonomiskt effektivt utnyttjande av infrastrukturen, men maste en-
ligt EU-direktivet alltid ta hansyn till vad marknaden kan béra och sakerstélla att ing-
et marknadssegment sl 3s ut.

Regeringsforetrédare har uttalat sig positivt om jarnvégens framtid och dess betydel se
bade for tillvaxten och klimatmalen. 2006 sade miljéminister Andreas Carlgren att
det & entydigt sd att vi maste fora 6ver mer godstill tg” (DI 061110). Nuvarande
miljominister Lena Ek har uttalat att hon vill gora Sverige fritt fran nettoutsl 8pp av
koldioxid & 2050. Nar Tagoperatérernai flera ar varnat Néringsdepartementet for ef-
fekterna av de kraftiga h6jningarna av banavgifterna har beskedet varit att avgiftshoj-
ningar kan omprovas om det visar sig att de leder till att gods fors fran tag till bil. Det
Vi ser nu & mer alarmerande &n att tagbolag tappar godsandelar, det ar att hela bolag
lagger ned godstagstrafik.

| ett stort och glesbefolkat |and som Sverige utgor fungerande jarnvag en ryggrad i
ekonomin. Men det svenska jarnvagsnétet ar eftersatt. Infrastrukturen aldras snabbare
an vad dagens niva pa underhdl och reinvesteringar klarar att méta. Trafikverket be-
domer att det fram till ar 2021 behovs, utover dagens planerade anslag, cirka 38 mil-
jarder for att aterstallajarnvagen till det som den & avsedd for och for att 6ka kapaci-
teten i systemet. 11 miljarder kan Trafikverket klara med egen effektivisering, vilket
innebér att 27 miljarder maste finansieras genom tkade anslag. Trafikverket och
jarnvagen behover en langsiktig och bred politisk satsning 6ver en lang period.
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Dels for att Trafikverket skafa mojlighet att planerafor kade volymer och dels for
att godsjarnvagen ska fa en mojlighet att klara sin del av transportarbetet som bade ett
alternativ och komplement till évrigatrafikslag.

Vi foretrader exportforetag, tagoperatorer, fackforeningar och transportbranschen
som helhet och vi kanner stark oro. | en tid da svenska jarnvagsforetag brottas med en
grovt eftersatt infrastruktur ar det inte lampligt att kraftigt hdja banavgifterna. Reger-
ingen bor omprova banavgiftshdjningarna samt soka en bred politisk Overenskom-
melse om att arbeta bort det eftersatta underhdllet och skapa ett robust jarnvagssystem
— sommar som vinter. Nér detta ar sakerstallt kommer néringslivet att kunnalita pa
jarnvagen igen, |6nsamheten dka for tagoperatdrerna och da finns forutséttningar for
Okade banavgiftsuttag.
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