RATTELSE

I GDJ-nytt nr 1/93 har ett par felaktigheter insmugit sig i texten i artikeln
om férsta och sista anglokomotiven fran Falun.

I andra stycket i forsta spalten pa sidan 19 skall texten vara:

TGOJ begdrde den 27 juni 1941 en offert fran Vagn- & Maskinfabriken pd 2 lok
av Gb-typ att levereras fritt & bana i Kopparberg, 1 st den 30 november och
1 st den 31 december ndsta ar.

I tredje stycket skall det std 27 september 1941.

——— OG0~

KOLLISIONER MELLAN TAG OCH LANDSVAGSFORDON

Anda sedan jdrnvigarnas tillkomst har det funnits ett visst motsatsférhallande
mellan dem och trafiken pa landsvdgar. Vid varje plankorsning av ndgon betydel-
se fanns det bommar eller grindar som ndr det var tid for tag f&lldes ut dver
vigen. Ovriga tider var de vdnda &ver spdret. Detta fick dock inte anses som na-
gon garanti for att det inte skulle komma nagot tag och det finns atskilliga
exempel pd ndr grindvakterna gldmt eller inte hunnit sk&ta sina &taganden.

Det beréttades av gamla lokférare att ndr de sdg grindvakten komma springande
Okade farten for att ordna "kaffeved". Ungefdr som ndr indianerna samlade skal-
per i b&ltet, rdknades antalet sdnderkdrda grindar som troféer. Nagon skada pa
loket uppstod sdllan eller aldrig och ansvaret var ju alltid grindvaktens.
Sadana fdrseelser bestraffades alltid med b&ter genom ldneavdrag och noterades
noggrant i personalmatriklarna for att beaktas vid ndgon senare tjdnstetillsdtt-
ning. Dessutom fick grindvakten sjdlv eller med hjdlp av nagon annan tillverka
en ny grind pa egen bekostnad. Det“forstaellgt om de personliga relationerna
mellan en del lok- och banpersonal med tiden blev en smula anstrdngda vilket
visade sig bl a genom att inga hilsningar utvidxlades.

Forsta kollisgionen tag-bil:

S& vitt framgar av direktionsprotokollen intrdffade den férsta kollisionen mel-
lan tag och bil pd GDJ ldrdagen den 5 maj 1923 k1 11.20 pa formiddagen i Givle.
Det ensamma véxelloket nr 51, som kom pd Ridhussparet, kolliderade i korsningen
med Sijdmansgatan med en personbil férd av Vilhelm Sjcblom fran Ockelbo. Ingen
ménniska skadades da farten var 1ag och inte heller pa lokomotivet uppstod nag-
ra skador. Personbilen fick en del skador for vilka Sjdblom senarei en skrivel-
se hemstdllde om ersdttning. GDJ styrelse avslog emellertid detta, da det ansags
att bilféraren orsakat olyckan genom bristande uppmdrksamhet.

Forsta bilolyckan med dodlig utgdng.

Mandagen den 5 augusti 1935 intr&ffade en kollision mellan tag och bil pa Vis-
terdalbanan. Vid kilometer 51+540 pd linjen mellan Arvslindan och Mockfijdrd sam-
manstdtte tag nr 71 i en vagdvergadng med en personbil varvid foraren och &garen,
handelsresanden Anders Jobs, skadades sa svart att han avled.

Bara ett par veckor senare, onsdagen den 21 augusti, intrdffade en liknande han-
delse pa linjen mellan Kungsgarden och Storvik. Vid en vagbvergang vid kilometer
34+013 brakade tdg nr 115 in i en personbil vars forare klarade sig relativt
lindrigt, medan en hustru Anna Modin skadades till ddds.

"Slaktar-Svens" sorgliga sorti.

P4 FRMJ intrédffade en kollision mellan tdg och bil l&rdagen den 2 april 1938.
Extra persontaget nr 1841 pad vdg till Rittvik med trafik- maskin- och banbef&l
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for en "hojdartrdff" pd Turisthotellet, pdkdrde i en obevakad &vergang vid kilo-
meter 115+830 (24+148) en skdpbil, W 5421. Bilen, en ombyggd T-Ford, fordes av
slaktaren Sven August "Slaktar-Sven" Eriksson som omedelbart dddades och fordo-
net totalfdrstordes. Eriksson var en erfaren bilist som varje lordag-férmiddag
besokte en trogen kundkrets for att erbjuda chark-varor, brdd etc. Han passerade
under saludagarna flera obevakade &vergangar oftast i bada riktningarna och han
var val bekant med tdgtiderna. Denna ldrdag var han av nagon anledning mycket for-
senad, vilket var mycket ovanligt. Hans punktlighet s&vdl sommar som vinter gjor-
de, att kunderna sades kunna st&lla klockan vid hans ankomst.

vagdvergangen till Nybo berdr endast en fastighet och mycket litet trafikerad,
mest dd av de pa fastigheten boende. Det ansdgs inte ens nddviandigt att mérka ut
for signal med lokvisslan. Eriksson hade ingen kdnnedom om det extra persontaget
och i sin iver att hinna betij&na dagens sista kunder sdg han inte det ankommande
taget. Sikten &r dessutom ndstan obefintlig &nda tills man dr framme vid sparet,
da overgangen ligger just i slutet av en jordskdrning och dessutom i en kurva.
Fastdn jag d& var bara atta ar minns Jjag smdllen och de skrikande tdgbromsarna.
Klockan var 15.55 och taget, som skulle ga direkt till R&ttvik utan uppehall i
Sagmyra hade tagit ordentlig sats i den beryktade Sagmyra-backen, 939 meter lang
och GDJ vdrsta stigning 17,8 o/co. Det var forst svart att héra varifran 1juden
kommit, men sedan lokvisslan 1judit ett flertal ganger under rensningen av spa-
ret, fattade man vad som hdnt och var. Jag vagade inte ga dit sjdlv men i min
mors s&dllskap kunde vi f&rst se resterna av skdpbilen som av loket forts ett 100-
tal meter framat och dessutom varorna spridda &ver ett stort omrade.

Hindelsen vdckte stor forstdmning i samhdllet d& Slaktar-Sven var bekant med alla
och kénd for sina kvalitetsvaror av egen tillverkning, humana priser och ett
glatt och vinnande sdtt mot sina kunder. I min hemby Vrebro skulle ldrdagarna
efter denna hindelse aldrig bli sig lika. Aldrig mer skulle man k1 9.30 - varken
mer eller mindre - f& hoéra det typiska ljudet ndr Slaktar-Sven lade in halvfar-
ten i Abacken innan han passerade jirnvigsspéret.

Inte i ndgot av dessa relaterade fall ansags jarnvdgen férsumlig. Erikssons
efterlevande dnka Gerda anstkte hos GDJ att hon "ex. gratia" skulle tillerkdnnas
ndgon ersdttning i anledningen av hidndelsen den 2 april 1938.

GDJ styrelse beslot tillerk@nna fru Eriksson ett belopp av 1.000 kronor under
férutsdttning att hon férklarade sig avstd fran pd alla vidare ersdttningsan-
sprak pa jdrnvidgsbolaget. (S.P 2/10 1939, § 8.)

Epilog

Extratag av samma slag som i det sistndmnda fallet drogs oftast av L-loken nr

33 - 37. Med hédnsyn till att passagerarna var hoga befdl fér GDJ trafik, maskin-
och banavdelning och sannolikt dven inbjudna géster, dr det nog inte helt fel

att anta, att féreningens representationsvagn GDJ 50 ingick i té&gsammansdttningen
Sjadlv var jag f&r ung for att minnas. Det &r i alla fall drygt 55 ar sedan!

©) Olle Andersson 10,1993

Kdllor:

DJ direktions- och styrelseprotokoll i Riksarkivet.
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