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Hirmed o&versdndes avskrift av protokollet fré&n besikt-
ningen for xad tédghastighet & linjen Falun-Mora Noret.
Originalprotokollet har gverldmnats till Verkstdllande
Direktoren. '
N : Sésom framgir ev detta hemstilla syneminnen om tillé-
telse till 80 km.stBrsta téghastighet per timme sedan bland

annat samtliga broar med en spinnvidd av 10 m. oech dirdver

' firsetts med urspiringsskenor._
Iy 25

I anledning dirav far jag hirmed aznmoda Bid att s& snart
lémpligen kan ske ombestyra att ursparingsskenor bliva pé
foreskrivne stdllen inlagda.

Ritning ,utvisande anordningen,kommer =ztt med snarzste
Oversindas. _

Kostnaderna skola bokfdras pd 1litt. Z:E:1:1002 och ef-
ter utforandet emotses rapport.

Goteborg den 20 december 1928,

KA ernntand Ty
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Prodokoll, firt vid besikining av
Gifle-Pala jédrnvigsaktiebolags jimvig
FalunsXora Noret den 6:te november 1928
i och fir Ukning av tdghastighsten.

Sedan Giflee~Dala Jirnvigsaktiebolag hos Kungl.Vig-och Vatten=-
bygghndsst_-yrelaen anhillit om besiktning av dess Jirnvig fradn Felun
$i11 Hora Eoxet i ooh £dr Gkning av higsta tillAtna hastighsten &

! densanma, hava undertecknade, dirtill vederbdsligen fdrordnade, ovan
: ninnda dog verkstdllt demns fBrrittning, vid vilken ndrvoroibandireke
tiren H. ﬁﬁmhaﬁt.- maelcindi rektren F.Nordstrim,baningen]ren AHage
man ooh trafikinspektbren L. Swartling. :
- ' vid férriittningen fireteddes filjands handlingar.

1/« ¥idimernd avekrift av protokoll, frt vid besiktining av bane
delen Palun~sigmyra den 31 oktobor och phféljande dagar &r 1889;

2/. Vidimerad avskrift av protokoll, £ort vid besiktaing av bane
delen Slgmyra-Hittvik den 7 sugusti 1890

3/, Protokell, fBrt vid aveyning av bandelen Falun- REttvik den
26 och 27 november 1890;

 4/. Vidimerad avokrift av protokoll, fort vid bapikining av bane
dalen RitivikeMora dem 23 och 24 Juli 18917

5/, Vidimerad evekrift av protokoll, fért vid bepikining av bane
delen HMora=Orsa den 23 Juldi 1892;

64 Vidimerad avakrift av protokoll, hillet vid Vesiktning av
Jirnvidgarns frén Falun Gver REttvik och Mora till Orsa den 16 augusti
1893 § ooh f8r Bkning av tighastigheten & depamma till 45 km i timmen;

7/« Protokoll, fért vid besiktning av bandclen Falun-kora Koret -
Orsa den 7 och 8 oktober 1910;

Rungl .Vig~och Vattenbyggnadgstyrelsens skriveles av den 7 decens
ber 1911 med tilletdnd t111 6¢ km.,hastighet pi strickan Falun - ¥ora -

Orea.

Vig besiktningen lakttogs och inhimtades fUljande.

Storsta lutningsfBrhillandet var & bandelen Falun-Rattvik 16,67 %o
och f8rekom & denna bandel ett lutningsfirnlllande stdrre dn 1C Yoo p&.
on sammanriknad lingd av 14739 meter, dirav en sifrsta sammanhiingande

: stricka ay 2916 meter med lutningsfSrhillandet 16,67 Yoo. A linjen Ritt
i 0 vik- Mora Noret var stirsta lutningsfrhAllandet 10% 00, vilket fire=




A, R

fs*ms &4 en ptdrsta sammanhingande strdcka av 1135 meter, Bandelen
MoraNoret- Orea hade ett stdrata lutningardrmrs.a.nds av ‘12.5 o/v0
& en sammanriknad l#ngd av 3500 meter och & en stirsta aamnhﬁngan-

de striicke av 704 metex.

Mingta krSkningeradien i huvudgp_&r var 300 metar.

Kurvorna hade i allmanhet stdrre radisr och radien 300 mater rﬁrekom

ki

péd banan endast 1 fyrs kurvor, dirav tv&b elagna intild Btation.

1‘-

ggmtg raklinle mellan kontrakurvor ver 40 metar.

Banvallen hade en krinbredd ej understigande 4.?5 meter och var
§verallt vil underhdllen.

Broarne voro forsedda med gverbyggnader av stdl och uppfylla, en-
ligt fbretedda kontrollberdkningar, fordringarua enlig.t belaatnings—

schema "B* i Kungl.Vég-osh Vat tenbyggmdsatyrelaens oirk.ular av Ar 1901.
De tilldta shlunda ett hjultryck av § ton vid 90 im/t haatighat.
Broarnas murverk voro dvarallt i gott aki.ak. '
Samtliga oy sa.knade urug&rigg ggl_a{xg_;g
_pé:;g__ vay bverallf vnl 1yfta.1: och Juatera‘k med m&m
evpassad £5r 60 knm/t hastighet. e
&eno voro av a‘t&l av tyak', engalak och balgi: tillve::kning
och vigde 34 kg.pr meter. ‘Deras l&ngd var 10. 12 0011 15 metar; De ha.de
inlegts under &ren 1911= 1927. i

Skenskarvarna VOTo svivande onh gkarvforbindningamg, bas‘bodo av
dubbla vinkelskarviim av 660 m/m 1&::3:1 och 13,15 kg.vikt'pr Bte

Skensplkarna végde 0 31 xg. pT st.

S*l.agma voro av furu och hade en Lé.ngd av 2,7 matar, pamt 0,15-

0, 16 neters tJacklek. vndar w.:rja ekena ay 1o me‘ﬁera lh.' 1ig 14 st.

syllar, under 12 meters akennr liga 16 ayllar ooh unde
nor 20 syllar. S stirsia ianrdes ayllavst&ni s.rko.‘?g p.
Bkenor, 0,77 m. vid 12 matera akeno‘:r ;anh 0 ?57 :,n.v vid 15 mtern skenor,

&..l&.ﬁiﬂi var av god bemﬁenhet oeh nad e'ken krtlinbred.d &y 3 o}
mater. Dess _J_E i sp&ret xmdaratsg e.} 0,5 mter.‘. 53 Gt
' M&m_ hade 4,8 och 5.7 mater iinga. &tungor,' tmihcfl:é.gv

sa.rukilt valpade tungimnen och #re firsedda med lﬁ.nsag .

vid. 10 nﬁterl

plitar, ' : At

Spirkorsningarna hade spetsar av stidl och vila.de pi hals. unde:rla.bs-

plétar.

Klotsning var pi betryggande eitt utflrd med emnaa.: ialle




kuryer med 900 moters radie och ddrunder.

pubbelepikning ver utférd i alla 4 huvudspiret firekemmande kure
VOor. ; ‘

Lutningovisere, kilometerphlay, kurvtavior, hastighetebegrinsningss=
tavlor och hinderpllar voro uppeatta ph behlvlige siillen.

Stiinzegl fanns utefter hela banan.

W med allmiinna eller allminnedigen basfarna vigar voro
utf&rda i snlighet med fireskrifterna i Kungl.kungdrelpen av den 23
ma) 1924 anghende vurningsmiirken och ﬁkemntnmrdninw m,m, i sauma
plan mellan jJirovig och Vig. "Frisiktskorsningar® seknag,

folegraf-och telefonledning vors inledds 4 mum stationor,

Bantelefon fenns inledd till samtliga umuongr. muktutns#r
o¢h grindyakter.

Hermalaskilonen f¥r fris rumet var Sverallt daktiagen.

Vvid driftrlatserns funnos filjende signaleoch sikarhotqwiﬁaamn@-
ar: »
Falup station hade skiveienal, syulig pd 750 matul Mnt&nd £rhn
yttorsta vixeln, Pirregling saknadas.

Vid_Yolun noxxa gfation fanns pd plattfomen en d.nhbslaid.lg pemae
for, synlig £8z.tdg frdn ¥alun 190 meter och f¥r tig & sndra riktning-
en 600 meter frin ytiersts vixelm,.  Fbrregling sakuage

vid Bergsgdrdens station funnos tvivingade semaforers den norza
firpedd mad fUzeignal, wtanfis yitezsta, mmgv nm.;aa Ph Tespa1050
och 350+300 meters svatind frin dossds ﬁavﬁs&m —tom,_,,;:g}lumt
fhrreglade.

vid grycksbo station fumaos: tvh&nsa&! semaforer, raxwm med fU»

signaler, utantiz ytterata | YEx1aIns, mlisn p& Fesp. ?90*300 och 450%
500 meters avetind fydn remp.yttersta vﬁnl t&svizam wrn rm-t&n-
digt firreglads.

dl nemxorar. den nerra f&rndd mod tbruiml, aynlim Wa.m- 1200
ech 270*1000 meters avetind frin dessa. mums tﬁsﬂalingw an=-
ontaiad.. ,'.E:i e ; Wt

vid Vigtgirde station funnos utanfbr yt.tmta




semaforer, bida firsedda med firsignaler, synliga ph reap. 2000 och
350¢30C moters avsténd frin despsa, Fullastindig fﬁrruslm var anordnad,

vid pattvike mptetion funnos utanfir yttersta viixl&m tvivingade
senaforsr, bhda férsedda med fbrsignaler, synliga ph xl'e“a;p- 650+350 ok .

450+120 meters avstind frin dessa. Fullstindig t(ir:uéiim yar sanerdnal

Vida Akersnip lagtplats funnos utanfdr vixlaroa ’!Agn‘ anel,iuuisn--
ler, synliga péd reap.Boo och 1000 meters avstind f:&n deaaa. Fullstine
dig férregling fir obevalkad driftplais wvaxr snozdnad. '. .

vid Yikarbyp gtation funnos utantdr ytterstia vﬂ:lam tvivingude
semaforer, firscdds med firsignaler, synliga pd resp,i&ﬁ*}ﬁo och 500
600 meters avstind frin dessa. Fullotindig tdrreglina '!'ﬂ.l‘ anordnad.

vid Stumsniig ptation funnos utanfdr yttevsta vﬁxla.:rm emrinaada Bo=
maforer, forsedda med firsignaler, synliga pd :nup- 55 : ?:qéh-‘§50*
2000 meters svotind frin dessa. Fullsitindig ;‘Erraslin; 43.: a.ngrdnad

vid Gayghp ptation funnos utanfdr yttersta vﬁxlg.m _i’w&mﬁe se=
maforer, ftrsedde med firsignaler, synliga p& :‘asp" ;'50 %) '
150 meters aveting frin dessa. Fullstiéndig .rﬁrroal 5

Vid Fu ptation fumos utanfdr yttersta vixisrsa
synliga pd resp. 700 och 100C meters avstlnd fxda ﬁta"
forregling var anordnad.

Viﬁ Firnip nélle-och lasiplatp funnos invid vuxlgm och fﬁruglao
de med dessa, skiveignnler, synliga pb 1000 meters na‘k&nﬂ{fﬁn dcuaa.

vid }oxs Noret ptation funnos utanﬂr 'mxlam tvdy. nga.da semaforer
firscdda med fOrsignaler, cynliga ph resp. 3004500 osR 4859300 maters
avstind f£rin dessa. Tullptindig firregiing vaT snordnnd..

Ruldends paterislen bestod avi |
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Lokomotiven, som hro tillverkesde vig pvengka verkstider, voro
vid besiktningen i fullt trafikdugligt skick. Stirata drivhjultrycket
firekom & lokomotiven 59=62 och utgjorde 8,4 tenm.

Piljande lokomotiv Ero avseddd att anvindag 1 tig med stirre
hastighet Bn 75 . i timmen: nir 33-41, 48-50, 52 och 71=76. stirsta
drifnjultryck & desse lokomotiv utgjorde 6,38 ton. '

Piljande persone, poste, resgode-och godsvagnar kunna frasfbres
med en hastighet av 90 km. i timmen:
1itt Bo veguar nir 1400 =1402

2 me g 5o ; 1432-1430
* o °® » i 7 o 141f w7
] (o} a ] 9
25 TR *fiw;a :
o .o Q
n cD ] " 44
: gﬁ . : 13%1 1205, 2460-2463, 2478, 2479
» B v 2480-2495 > '

Hir oven uppriknade vagnar Hre tillverkade vid nvenﬁka varksti-
der. Eq dgl av dessca vagnar Ero undersatta axlar motsvarsnde B.7.typ
I och av Surahammrs Pe och M~gtdl sller av utlindsk tillverkning. Hu
ifrigasatta hastishetnﬂknim stiller emellertid bkade xmv pd den rul~
lande materieln och i smez'het pA hjulgingarnas mterial och kone
ptrukticn. Kldre axlar, framfr allt sldsaa av puddelsthl, Ero icke
limpligs under vagnar, som avees ati regelbundet anvindas i tdg med
nu ifrigasatt hastighet, ej heller axlar med lig bérighet, dir axelns
svageste tvirsnitt dr otillgingligt for undersikning. I de haptigt
ghende tigen fhr sllunda icke regelbundet anviindas vagnar, undorsatta
Hldre axlar av 5.J7.typ I, utan sgkola deBssa VAgnar vara undersatta ax-
lar av 5.J. typernalll eller 1I av mastinstll och hElst av shdan kon-
ptrpktion, stt svagaste tvirsnittet Br +41lgiingligt £8r undersiining
/Burahanmare typer 32 C och 43 C/. Bromsade hjuls ringar skola dirjin-
te vara fietade med springringar.

Ph grund av vad sdlunda lakttagits och hir anfirts, férena vi

ogs om filjande
Ledrbtandes

Gifle-Dala Jimvigsaktiebolage Jirnvig mellan Falun norra och
MoraNoret ar i sidant skick,att sedan samtligs broar med en spinnvidd
&y 10 m.och dArdver firsetts med wmphringsskcr ;ntirsts hagtigheton & den-
saum kan betimps t111 80 kond timmm fir tig, sammansa tta &y, £ Ur ifrigewiende
hastighet goddind nullsede metariel, wars hjultryck o} fir tverstiga 6,86 ton




fir lokomotiv och 8,57 tom fér vagnar, och med de inskriinkningar. som
bestirras av ghllande tjinstgdringsreglemente, dock med f8ljande vill-
kor:

Hastigheten dver de stationer, som sekns fullstindig firregling,
fhr e Okas utbver nu medgivna, firr Bn do [Ursetis hirmed.

Yuvarende hastighet mellan Falull och Falun norre bibehdlles.

P4 banan kunna vegnar med ett stéreta hjultryck av 9 ton fram=
firas med on hagtighet av higst 70 km. i tirmen.

Betriffende vagnars inkoppling i tdg giller Eungl.Vhgeoch val-
tenbyggnodsstyreleens och Kungl.Jirnvigsstyrelsens gemensamma oirkullr
av den 30 december 1921, Statens jirmvigars bihangeorder 451/1928 /.7,
273/ samt pillande tjanstgdringsreglements.

Algot lLundstrim. ¥ald. Stéhlo.

S Cutar. %%M/MM’



