m 29-11- 3%

Det har gatt tio ar sedan tagtrafiken pa bandelen Falun
— Rattvik upphorde. For atta ar sedan revs rilsen. Var det
nodvindigt? Fragan ir lika befogad nu som da! Hade inte
den ekonomiska forlusten kunnat uppvigas av snabbare
kommunikationer och bittre service.
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I:‘('ir tio ar seda
slutade tagen ga
Falun — Ratevik

Sd hdr sdg det ut pd Grycksbo station omkring 1915.

Tdget fran Falun hade just anlint och det var liv och
rorelse pd perrongen. Den hdr stationsbyggnaden
ersattes sd smdningom av en mindre fastighet och den
finns kvar dn idag. Fortfarande har Grycksbo tdgfor-
bindelse men numer ror det sig om tvd godstdg per dag.
Enligt uppgift brann det gamla stationshuset men det-

ta harinte gdtt att fd bekrdftat. /
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Var det nodviindigt?

Pa sondag #r det exakt
tio ar sedan sista rils-
bussen rullade mellan
Falun och Rittvik och
ater. Strax fore kl 22 pa
kvéllen var det fiardig-
akt. Visserligen rullar
godstag da och da fort-
farande mellan Falun
och Grycksbo men for-

bindelsen till norra Da-
Iarna 8v hrutan Nan %4

Falun sedan manga ar haft
jarnvagsforbindelse med
Gavle.

Jarnvagsbyggandet norr ut
mot Riattvik boérjade dock
inte vid Falu cenfral som
man skulle kunna tro utan
mellan Stenniset och Herr-
hagen. Det stod nimligen
strid om var jirnvigen ge-
nom Falun skulle forliggas.
Atskilliga forslag fanns pa
bada sidor om Faluin. Det
hade lika gérna kunnat bli s&




oktober 1967 revs sista

réalsbhiten pa delen
Grycksbo — Rittvik
upp.

Olle Andersson, Falun,

kassor i Gefle — Dala Jern-
vagsklubb och uppvuxen
invid banan, dr kritisk mot
nedldggningen:

— SJ gick in for att visa
dalig resandefrekvens p&
delen Falun — Rittvik. Man
gjorde mirkliga omligg-
ningar.

Planering

Ett exempel pa délig (med-
veten?) planering var att
téget fran Falun mot Rittvik
avgick nagon minut innan
goteborgstdget anlinde till
Falu central. Olle Andersson
anser det funnits fog for att
ha bandelen kvar. Framfor
allt for godstransporterna.

— For oss 1 jarnvigsklub-
ben hade det varit sként om

Olle Andersson kritisk! -
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Ett arbetslag utmed bandelen Grycksbo — Sdgmyra. Det dr banvakten Cederberg -

For tio dr sedan passerade tdgen och rélsbussarna hér.

Fordtta dr sedan revs rilsen. Nu har bilarna tagit over.
Bilden dr hdmtad frdn banvallen genom Sdgmyra.

inte rilsen rivits upp. Men pa
SJ har dom inget intresse for
sddan verksamhet. Det var ju
‘en vildigt vacker stricka
mellan Falun och Rattvik.

Karl Pettersson, gammal
jdrnvigare fran Sdgmyra, ir
en annan kritiker.

— Nedldggningen var
sjalvforvallad! Beslutet och
rivningen gick for fort. Hade
banan fatt vara kvar ett
halvar till s& hade den varit
kvar dnidag,

, Vintertrafik

Karl Pettersson har hért
sdgas att det efter 1965 fanns

onskemal om att lagga vin-
tertrafik pd banan. Men att
det skulle ha stoppats fran
Leksand, ddr man var méan
om trafiken mellan Rittvik
och Borldnge.

— Det var egendomligt att
det inte kom nédgra storre
protester fran norra Dalarna
nér jarnvigen lades ner, si-
ger Karl Pettersson. Bande-
len var ju dessutom i ett ut-
omrodentligt skick.

Cykelled

Idag fungerar stridckan fran
Grycksbo och norr ut som
genvag for bilisterna. Men
ocksd som transportvig for
skogsbruket. P4 Falu kom-
mun vill man férvandla de-
len Grycksbo — Sdgmyra till
cykelled men adven skogsin-
tressena finns med i bilden.

Historien

Falun — Raéttvik Jern-
vagsaktiebolag bildades 1885
och ett par ar senare kom
Mora ocksd med i bolaget.
Bolaget byggde jirnvigen
men Overlit sedan trafiken &t
Gefle — Dala Jernvig.
Bandelen Falun — Ritivik

paborjades 1887 men da hade

som stallt upp med sitt arbetslag for fotografen. Bilden &r tagen i trakten av Lustebo

omkring 1920.
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till 1888, hade hamnat péa
Slaggvarpen.

Klart Rattvik!

I november 1889 hade rallar-
na kommit sd ladngt som till
Sadgmyra. Och i augusti 1890
var det klart till Rattvik. Tva
ar senare till Mora.

Diaremot fanns pa den ti-
den ingen direktférbindelse
mellan Réttvik och Borlinge.
Jirnvégen fran Borlinge och
norr ut slutade i Insjon. Dar
tog béattransporterna vid.
Forst 1914 blev det klart med
jérnvdgen fran Insjon via
Leksand till Rattvik.

Stationer

Ett flertal stationshus kom
till mellan Falun och Rattvik.
For det forsta Norra station i
Falun, Bergsgarden, Grycks-
bo, Sagmyra, Sldttberg och
Vastgéarde. Diremellan fanns
anhalterna Bengtsarvet och
Lustebo (i Grycksbo), Lil-
langet och Yllefabriken (i
Sdgmyra samt Utby i Ritt-
iféé:B Bengtsarvet kom till

Lustebos anhaltsbyggnad
var ett gammalt stationshus
som flyttats dit. Lillinget i
Sdgmyra fick inte heta Lil-
linget sd ldnge. Det visade
sig ndmligen att det fanns en
plats i géteborgstrakten som
hette Lillinget och darfor
dndrades namnet till Lil-
langsvigen.

Yiiefabriken i1 Sé&gmyra
kom till for Tidstrands skull.
I byn Hyttkvarn norr om
Sdgmyra ville man ocksi ha
anhalt men dér var underla-
get alltfor litet. Anhalten i
Utby i Rattvik var tidvis inte
Oppen dret om utan fungera-
de med sdsongsschema.

Banvaktsstugan

Mellan anhalterna och sta-
tionerna fanns det banvakts-
stugor. Platserna hette Os-
tanfors (Falun), Bjornhalan
(Botédkt), Bengtsarvet och
Lustebo (Grycksbo). Dess-
utom fanns det en banvakts-
stuga pd Grycksbo station.
Vidare Gopen och Arby i
Ségmyra, Hyttsjon norr om
Sdgmyra. Brossen soder om
Vistgarde och Knipbacken 1
Vistgirde samt Utby.

Det var med andra ord
ganska gott om folk utmed
jarnviagen pd den tiden det
begav sig. Det var ocksa
mycket folk som reste med
tdgen. Men sedan kom bilar-
na och passagerarantalet
sjonk. Olle Andersson i Gefle

— Dala Jernvagsklubb wvill
uttrycka saken sa hir:

— Det &r inte bilarna som
forstort jarnvigen utan det
ar jarnvagens daliga service
som framkallat bilarna!

ROLAND PETTERSSON




